Hans Braun

Diese und zahlreiche andere
knifflige Fragen stellten sich
die Teilnehmer an dem von der
Kommunalkredit und der GSV,
der Plattform fiir Mobilitat,
organisierten ,Kommunalen
Dialog™

Zu Beginn standen einfache
Uberlegungen, die Harald Frey
vom Institut fiir Verkehrswis-
senschaften an der TU Wien in

seinem Impulsreferat ausfiihrte:

Regionale Bahnangebote kOn-
nen eine sinnvolle Erganzung
zum motorisierten Personen-

und Giiterverkehr darstellen
und fiir den landlichen Raum

als bedeutsamer wirtschaftlicher
Impulsgeber wirken. Neben der
umweltfreundlichen Anbindung
an regionale Zentren verstar-
ken attraktive Bahnangebote
zudem die Identifizierung der
Biirgerinnen und Blirger mit
ihrer Heimatregion. Regional-
bahnangebote konnen daher

als Instrument zur Reduktion
von Abwanderungstendenzen
dienen.

Von dem 5900 km langen Schie-
nennetz haben in Osterreich nur
2000 , Regionalbahn-Charakter”

von diesen sind knapp 1000 in
privater Hand. ,,Aber obwohl

es gute Voraussetzungen gabe,
findet nur auf 370 dieser Kilo-
meter auch Giiterverkehr statt”
so Frey.

Was den Personenverkehr
betrifft: Die OBB-Infrastruktur
habe dafiir als Mindestkriterium
2000 Reisende pro Tag definiert.
Aber das ist nur schwer zu er-
reichen, wie der niederosterrei-
chische Verkehrslandesrat Karl
Wilfling, einer der prominenten
Diskutanten, spitz anmerkte:
_Fiir diese Reisendenzahl musste
man die Bewohner meiner Hei-
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matregion praktisch taglich auf
Wanderschaft schicken.“ Eine
Losung fiir einige Regionalbah-
nen wie die Mariazeller-Bahn
sei, diese touristisch zu nutzen.
Das konne man aber nicht fiir
alle Regionalbahnen machen.
Franz Weintogl, Geschaftsfiihrer
der Graz-Koflacher Bahn (GKB),
betonte, dass die GKB als Berg-
werksbahn gegriindet worden
sei, mit dem Ende des Bergbaus
schmerzlich Einschnitte hinneh-
men musste, sie aber mittler-
weile zu einem regionalen Mo-
bilitatsfaktor geworden sei und
er ,die Hoffnung habe, dass mit
dem Koralm-Tunnel auch der
Guterverkehr wieder anspringt®.
Weintogl wies auch darauf hin,
wie schwer die GKB von der
Eisenbahnkreuzungsverordnung
getroffen worden sei: , Ein Rie-
senposten, weil es so viele sind.*
Fin ganzlich andere Situation
fanden die Diskussionsteilneh-
mer — rund 100 fanden den Weg
in die Kommunalkredit — bei der
Lage der ,,Stern & Hafferl“-Ver-

kehrsbetriebe aus dem Salz-
kammergut. Geschaftsfiihrer
Gunther Neumann berichtete
ein spezielles Problem, namlich
die weit verstreuten Haltestellen
flir nur zwei bis drei Passagiere.
»Das verlangert die Streckenfiih-
rung und die Fahrzeit, aber es
ist der einzige Weg, Passagiere
zu halten.“ Hier trat ein Detail
zum Vorschein, auf das schon
Prof. Frey zu Beginn hinge-
wiesen hatte: Das System der
Haltestellen geht noch auf das
19. Jahrhundert zuriick. Die An-
forderungen passen nicht mehr,
allein weil sich die Verhiltnisse
der Orte (und der Menschen)
geandert haben.

Zum Ende der Diskussion
konnte keine klare und er-
folgversprechende Vorgangs-
weise definiert werden. Zu
unterschiedlich stellten sich die
Anforderungen an die einzel-
nen Regionalbahnen dar. Die
Rucksicht auf die regionalwirt-
schaftliche Situation wie Topo-
grafie und Bevolkerungsdichte
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musse aber die Politik treffen,
die Betreiber von Bahnen auch
unterstutzen miusste.

Fur den Gemeindebund trug
Generalssekretar Walter Leiss
vor allem ein Argument vor:

,D1e Gemeinden verstehen zwar
wirtschaftliche Argumente, das
darf aber nicht dazu fiihren, dass
die Bahnbetreiber — wer immer
das ist — von den Gemeinden eine
Kostenbeteiligung verlangen.
Und wenn Vertreter der Raum-
ordnung verlangen, dass ohne
Anbindung an das offentliche
Verkehrsnetz nichts mehr gewid-
met werden darf, dann sollen

sie auch die Kostenfrage kliren.
Zudem existiert ein fundamenta-
ler Unterschied beim offentlichen
Verkehr: In Ballungszentren ist
er einfach, aber auf dem Land

ist der Individualverkehr {iberle-
bensnotwendig.“

Auf ein weiteres Faktum wies
Prof. Frey noch eindringlich

hin: ,,Wenn man die Diskussion
StralSe versus Schiene auf die
Kosten reduziert: Wir haben die
ganzen vergangenen 60 Jahre den
»otralsen” keine korrekte Kosten/
Nutzen-Rechnung unterlegt.“ m

Franz Weintogl
(GKB), Harald Frey
(TU Wien), Mario
Rohracher (GSV),
LR Karl Wilfling
(NO), Giiter
Neumann (Stern
& Hafferl) und
Hausherr Alois
Steinbichler nach
der Diskussion.
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